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1. UVOD

Podnik( poradanych Rally Klubem Historickych Automobili v ACR (déale jen
RKHA) se mohou zu¢astnit automobily, které spliiuji podminky ,Technickych
pozadavku“ pro sportovni vozidla, startujicich na akci poradané RKHA a ustanoveni
zakona &. 56/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich pfedpist. Déli se na soudobé automobily
specifikace ,A" a historické automobily specifikace ,H".

1.1 Vypisované tfidy na podnicich RKHA:

H1 - do 750 ccm

H2 - od 751 ccm do 1200 ccm
H3 - od 1201 ccm do 1300 ccm
H4 - od 1301 ccm do1600 ccm
H5 - nad 1600 ccm

H6 - 1201ccm do1400 ccm - vozidla homologovana od 1.1.1984 do 31.12.1990
s prfedni pohanénou napravou nebo 4x4

H7 — nad 1400 ccm vozidla homologovana 1.1.1984 do 31.12.1990 s predni
pohanénou napravou nebo 4x4

H8 — Volna pro SKODA

A1 - Rok vyroby od 1.1.1990 - do1500 ccm

L — Legendy

P - Jizda pravidelnosti

ABS - Vozidla zafazena dle rozhodnuti pofadatele a dale vozidla do roku vyroby

1990, jejichz majitelé si nepfeji byt z divodu zachovani fair play hodnoceni v ramci
jednotlivych tfid a budou hodnoceni pouze v absolutnim pofadi.

...pro dany zavod budou vypsane tfidy vZdy upfesnény ve Zvlastnich Ustanoveni
(dale ZU) zavodu



repod iemu motord
1.2 Pfepocet obj di podle

e . repodet prova
U zazehového (benzinového) motoru preplnovaneho se prep

vzorce, kde plati:

V=VzxK

V = objem motoru pfepocteny,(udaj pro zafazeni do tfidy);

Vz = nominalni objem motoru uvedeny v technickém prukazu vozidla
ychadlo,

K = 1,7 koeficient pro zaZehovy motor (benzinovy) s pfeplr"}ovénim (turbodm
mechanické dmychadlo Roots, ,G“ nebo Comprex)

(Pfiklad. SUBARU Impreza WRX 1.994 ccm3 x 1,7 = 3.389,8 ccm3 )

U vznétového (naftového) motoru piepliiovaného se prepoéet provadi podle vzorce,
kde plati:

V=VzxK1x K2

V = objem motoru pifepocteny,(udaj pro zarazeni do tfidy);
Vz = nominalni objem motoru uvedeny v technickém prikazu vozidla

K1 = 0,7 koeficient pro vznétovy (naftovy) motor

K2 = 1,5 koeficient pro vznétovy motor (naftovy) s pfeplfiovanim (turbodmychadlo)

(Pfiklad. SKODA Fabia TDi 1.896 ccm3 x 0,7 x 1,5 = 1.990.8 ccm3 )

Dvoudobé motory pfepoétu nepodliéhaji.



1.3 Specifikace vozidel skupiny ,A1*

Za soudobé automobily jsou pro tento predpis povaZzovana sériové vyrabéna vozidla
od 1. 1. 1990, které je mozno dale upravit pro sportovni pouziti, zejména s dirazem
na bezpeénost posadky i okoli. Doporucuje se provést Gpravy podle vefejné E
pfistupnych informaci na strankach www.autoklub.cz (konkrétné pfilohy ,J“ MSR FIA)
a podle pfislusnych homologaci vyrobce schvalenych FIA bez ohledu na termin jejich

platnosti.

Tato vozidla fadime do skupiny ,A1“ a dale délime do tfid podle zdvihového objemu
motoru.

1.4 Specifikace vozidel skupiny ,H*

Za historicke automobily jsou pro tento piedpis povazovana sériové vyrabéna nebo
homologovana vozidla do 31. 12. 1990, které je mozno dale upravit pro sportovni
pouZiti, zejména s dirazem na bezpeénost posadky i okoli. Doporuéuje se provést
upravy podle vefejné pfistupnych informaci na strankach www.autoklub.cz
(konkrétné pfilohy ,K* MSR FIA) a podle pfislusnych homologaci vyrobce
schvalenych FIA bez ohledu na termin jejich platnosti. Hmotnosti a rozméry
mechanickych dili motoru uvedené v homologaénim listu nemusi byt dodrzeny.

Tyto vozidla fadime do skupiny ,H“ a dale délime do tfid podle zdvihového objemu
motoru a dalSich kritérii.

1.5 Specifikace pro LEGENDY

Legendu prezentuje historické nebo soudobé vozidlo pouzivané v minulosti na
tratich rallye, bez rozdilu objemu motoru a jinych omezeni, které ma dokladové svij
historicky ptivod nebo je vérnou 100% replikou téchto vozl (nutno dolozit TP,
homologacni listy ke ztotoZnéni). Tato tfida je brana jako reprezentativni
nezavodni — umoZnuje majitelim t&chto vozidel predvedeni svych stroji na
uzavrenych Usecich RZ, za predpokladu dodrzeni vSech bezpeénostnich opatfeni.
Trida LEGENDY bude vypsana nad ramec soutéZnich tfid, zajemci o zafazeni vzdy
musi jedna s pofadatelem, ktery si vyhrazuje pravo na schvaleni vozidla do sout&ze.

Vozidla se sportovnim prikazem nebo priitkazem historického vozidla vydanym
organem Autoklubu Ceské republiky s platnym testovanim pro dany rok, musi pinit
ustanoveni technickych predpist FIA, pfiloha ,J*, ,K“ a NSR. Pokud toto testovani
neni platné, musi plnit poZadavky téchto technickych pozadavka!!!



2. KAROSERIE

2 r - S ; , . 5 pro provoz
2.1 Vozidlo musi vychazet ze sériové produkce vyrobce schvalegecr;\Bé’IQ TARGA...

v evropskych zemich. Karoserie musi byt uzaviena. Je zakazan

2.2 Lze provést rozsiteni lemu blatniki, popf. naraznik( a to tak, aby celkova Sirka a
délka vozidla nepiesahla 105% rozmér( vozidla zapsanych v technickeém prgkazu
(TP) vozidla. Dale musi byt spinéna podminka zakryti véech kol v jejich horni
poloviné. V pfednim narazniku je moZno vytvofit (pfidat) maximalné dva otyory,
pfiéemz jejich plochy nepfesahnou 2 x 160 cm2. Lze odstranit piidavné svétlomety &
otvory po nich vyuzit pro chlazeni, nebo nasavani vzduchu. Vechny tyto otvory musi
byt zakryty mfizkou. Musi vychazet ze sériového dilu nebo homologované sportovni

varianty.

2.3 Zadni kapoty (treti, paté dvefe), blatniky a zadni boéni dvefe Ize nahradit za
vyrobky z jinych materialti k tomu vhodnych (hlinik, karbon, laminat, apod.) za
predpokladu, Ze bude dodrzen plvodni tvar, tuhost a zplisob upevnéni ke skeletu
karoserie. Pivodni uchyty, panty musi ziistat zachovany originalni a to i co do polohy
a materialu. Nesmi vy&nivat vné ani dovniti ostré hrany, svarové spoje mohou byt
nahrazeny Sroubovymi nebo nytovanim s minimalné dvounasobnym poétem nytl nez

bodl bodovych svart.

2.4 Zadni dvefe nelze do karoserie zavafit, musi zUstat oteviratelné po celou dobu
trvani soutéze.

2.5 Strecha a predni dvefe musi zistat puvodni, nesmi byt zeslabeny a v interiéru
musi byt konstrukce dvefi a mechanismy okna zakryty tak, aby nedo$lo k

pfipadnému poranéni posadky.

2.6 Nebudou-li u kapoty motoru a vika zavazadlového prostoru (3. nebo 5. dvere)
pouzity plvodni zamky, je nutné zabezpecit otevieni ocelovymi pojistnymi koliky se
zaji$ténim proti nezadoucimu vysunuti, pruzinovym nebo pryZovym uzavérem.

2.7 Lze pouZzit spoiler s homologaci pro silniéni provoz, je kladen diiraz na
bezpecné upevnéni ke karoserii. Nutno dodrzet rozméry dle 2.2.

2.8 Na vozidle neni pfipustné oteviratelné stiedni okno ani tzv. Sibr. V pfipadé pouziti
karosérie se stfeSnim oknem musi byt okno vyndané a otvor Zavareny.



2.9 Predni sedacky musi byt nahrazeny homologovanymi sportovnimi sedackami
(mozné i s propadlou homologaci), jejich uchyceni musi byt v souladu s vyse
zminénou pfilohou ,J* a ,K* bez pojezdu, pokud neni soucasti sedacky s vyroby.
Zadni seda&ky Ize demontovat, kotvici body vystupujici do interieru musi byt

odstranény. Viz dale bod. 8.

2.10 Lze odstranit vnitini zakryti zadnich dvefi a stropu, koberce a tlumici materialy.

2.11 Volant libovolny s homologaci E nebo FIA. Pokud je vozidlo vybaveno aretaci ;
volantu (stavitelna vy$ka), musi byt zamezeno jeho samovolnému uvolnéni. Sefizeni

musi byt
provedeno pomoci nafadi v servisni zéné. Je mozna vyména volantu v provedeni

bez airbagu.

2.12 Palubni deska muze byt upravena odstranénim nebo zakrytim nevyuzitych
pfistroju a zafizeni, vzdy s ohledem na bezpecény kontakt posadky (nesmi vzniknout

dalSi otvory, ostré hrany apod.).

2.13 Panel pfistrojl Ize upravit dle potieby piidavnych pfistroji, nesmi byt vdak
omezen vyhled.

2.14 Vnitikem vozidla je dirazné doporuc¢eno vedeni brzdového a spojkového
potrubi. Je mozné vedeni i chladici a benzinové rozvodu. Lze pouzit pouze kovové
trubky nebo hadice s kovovym opletenim. Pro chladici soustavu Ize pouzit
vysokotlaké hadice i bez kovoveho opleteni, tyto je pak diirazné doporuéeno zakryt
proti Uniku kapaliny (zabranit trysku na posadku a okna). Pfi priichodu prepazkou
nebo sténou, musi byt dané potrubi Ci hadice zabezpeéena priichodkou proti
poskozeni prodienim.

2.15 Celni okno musi byt z vrstveného skla, schvalené pro provoz na pozemnich
komunikacich. Musi mit homologaé&ni znaéku (,E*, ,DOT*) (kalené &elni okno je
povoleno pouze do roku vyroby 1970. — v takovém pfipadé se vyzaduje pouziti
bezpecnostni fdlie zabrafujici v pfipadé poskozeni zranéni posadky.

Na Celnim skle je povolen protislune¢ni pas pod podminkou, Zze nebrani posadce
v dostatecneém vyhledu na silni€ni signalizaci (semafory, dopravni znacky...)
V pripadé Ze pas zasahuje aZ do drahy stéragi, musi byt lepeny z vnitini strany skla

2.16 Veskera dalSi originalni okna vyrobena z kaleného skla, musi byt z vnitini
strany polepena prihlednou &irou bezpe&nostni folii. Tato folie je doporuéena na
ostatni jina (nekalené) okna ve vozidle.



o netfistivého polykarbonétu.
ka predloZi pfi technické

d nebude prislusné

t také lepena (v

ti z ramu) a dale

2.17 Bocni i

Minima’olr??;lguzgiim okna lze vyménit za okna z tvrzenéh

prejimce TK ustha, s m je dorazne SosRlle i Posad

oznaceni na jednotli Ze se jedna o netfistivy material, poku

tomto pfipadé mu(;i'gfgfkne(:h vyrobcem. Tato okna mohou by
S no - e :

nytovana nebo §roubovana mechanicky pojlétEno profi VypagiE

2.18 U vozu se 4

s nebo 5 dvefmi mize bv

g\éstltn'arr]onto\/én pfecho d\;?lrym(liirln:ozg by;m,ezi horni &asti okna a horni &asti zadnich

etrani prostoru pro posadku a nepfggémg?bur’yze e funkojpies
VozUu.

u musi bvt s 3
vlevo). Tato zrcatk yt zajistén dvéma vnéjSimi zrca A
am ; i 1 &jSimi zrcatk ;
odrazovou plochu minicr)'r?;)lt; P g stejna jako u sériového vozu yKanZ%néoz\:p[%\(lo a Jec’inol
& 90 cm2. Vnitini zrcétko je volitelng B cere. .
F ne.

2.20 Dalsgi véci pF
3 I vecl prevazené ty
byt fadné révazene uvnitr vozu (na ‘
upevnény nahradni kolo, skrifk 2 ¥adi
' ’ a s naradim atd.) musi
.) musi




3. PODVOZEK A BRZDY

3.1 Sériovy podvozek Ize nahradit sportovnim, za dodrzeni orig?nélnich ’uc_hytﬂ na
vozidle a principu konstrukce. Standardni silentbloky, |ge nahra.dut tvrzerlyvmlv nebo t_zv.
unibally. V pfipadé pouZiti uniballu je mozno plvodni tchyt (misku) patnpne upravit.
Rozvor naprav musi odpovidat homologa¢nimu listu nebo TP s toleranci 2%.
Rozchod kol nesmi byt zvétsen o vice nez 5%.

3.2 Tlumi&e pérovani a pruziny jsou libovolné, svétla vyska vozu musi byt nast.ayena
tak, aby za jizdy nedochazelo ke kontaktu ¢asti vozu (napf. spoiler, zastérky, lizina) S
vozovkou. Nadobky na kapalinu tlumi¢ti mohou byt v prostoru pro posadku, ale musi
byt zabezpeceny proti tniku.

3.3 Sériové brzdové valce, brzdy, brzdi¢e a kotouce Ize nahradit sportovnimi, vE.
odpovidajicich Gchytt na vozidle. Tyto musi byt homologovany, nutno prokazat
dokladem o homologaci vyrobku, schvalovaci doloZzkou nebo katalogem vyrobce.
Dale je moznost odpojeni ABS. Jakékoli dodateéné Upravy jsou zakazany.

3.4 Lze provést vyménu mechanické ruéni brzdy za hydraulickou. Paka hydraulické
ru¢ni brzdy musi mit zachovanu funkci aretace u stojiciho vozu a nesmi ohrozovat
bezpeclnost posadky! Regulatory brzdného tlaku jsou libovolné, v€éetné umisténi.

3.5 Zesileni strukturnich prvku zavéseni (s vyjimkou zkrutnych stabilizatoru) a jeho
upeviovacich bodu je povoleno pfidanim materialu. Zesileni zavéseni nesmi vytvaret
duta télesa ani umoznovat vzajemné spojeni dvou riznych dilt.

3.6 Jednotlive dily fizeni vozidla musi byt fadné upevnény a zabezpe&eny proti
samovolnému uvolnéni.

Jakakoli vlastni konstrukce zavéseni kol a Uprava podvozkové &asti je zakazana.
Pouzivat pouze originalni homologované dily nebo dily podle schvalené technické
dokumentace!!!

4. PREVODOVE USTROJi

Pfevodovka,_ rozvodovka, hnaci hfidele a poloosy mohou byt libovolné. Hnana
naprava vozidla musi byt zachovana dle TP. Prestavba vozidel s pohonem jedné
napravy na 4x4 nebo naopak neni povolena!!!



5. MOTORY

5.1 Musi byt pouZit originalni blok motoru pro dany typ vozidla (kod dle TP).
5.2 Princip pfepliiovani musi byt shodny s tim, ktery je pro dany motor homologovan,
nesmi se zménit ani pocet prvku.

5.3 Palivova soustava miize byt zamé&néna s jinym vyvojovym typem K danemu
motoru (napf. mechanickeé vstfikovani nahradit elektronickym nebo naopak -
karburatory). V&echny karburatory s pakovym pievodem ovladani musi mit pfidavn
pruZinu pro bezpe&né uzavieni krtici klapky v pfipadé poruchy tahla.

na ochrana

Dlrazné se doporuduje pedlivé provedeni spojti vedeni paliva a dodatec
VC apod.).

proti poskozeni (je zakazano pouziti pryz. hadic bez vnitiniho pleteni, z P

5.5 Ostatni éasti motoru nejsou feeny zasadnim omezenim (hlava valcu, ventlly,’
zapalovaci soustava v¢. fidici jednotky motoru, va¢kové hfidele véetne rozvodového
mechanismu, saci a vyfukové potrubi, mezichladi¢ stlaeného vzduchu, atd.).

5.6 Stanovené emisni a hlukové limity musi byt plnény kdykoli v prubehu sportovni
sezony.

5.7 Chladici soustava je libovolna, je povoleno pouziti jiného typu chladice, i
vyméniku voda/ olej pro chlazeni oleje. Chladi¢ oleje je libovoiny.

5.8 Vedeni provoznich kapalin — presnéji potrubi a hadice musi byt v mistech
mozného mechanického poskozeni (prodieni, skfipnuti pfi deformaci) dodate¢né
chranéno opletenim, zakrytim nebo priichodkami a v mistech vystavenym teplotam
presahujicim odolnost materialtl nebo kapalin izolovat vhodnym Zaruodolnym
materialem tak, aby se riziko poSkozeni média ¢i vedeni snizilo na minimum.

5.9 Upfesnéni typt motorl SKODA pro skupinu ,A*
Skoda Favorit a Felicia - je mozné pouZiti bloku motoru Skoda Felicia a Fabia aZ do

priméru valct 78 mm a zdvihu 78 mm:;
- z motorl Fabia Ize pouzit typy AME; AQW; ATZ; AZE; AZF ato jen s

osmiventilovou hlavou.
Skoda Felicia KIT CAR (typ vozidla musi byt uveden v TP a musi odpovidat

homologacnimu listu v rozsahu karosérie, brzdy, napravy, fizeni, tlumice) Ize pouzit
motory s kody: AUA, AUB, BBY, BKY, BUD, BBZ s pouzitim $estnactiventilové hlavy,

objem je povolen do 1600 ccm3.

5.9.2 Zapalovani
Pro vSechny motory Skoda plati, Ze pivodni zapalovani (rozdélovag s kontakty,

civka) maze byt nahrazeno vysokonapé&tovym bezkontaktnim. Programovatelna
fidici jednotka pfedstihu zaZehu je povolena, pouze v pfipadé pouZiti vsttikovani

paliva.
5.10 Upfesnéni typl motort jinych znacek

Bude dopInéno operativné na zakladé ucasti vice typli v ramci nékteré znacky (i
v prubéhu sezony s platnosti od sezony nasleduijici).
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6. SPECIFIKACE TRIDY H1 aZ H7 + nova skupina H8

6.1 Karoserie ? : _ : ' S o ' o
Piavodni karoserie musi zilstat zachovana, je nutné na jednotlivé dily karoserie pouzit

pouze originalni material, dle homologace (u S 130 RS je mozné pouzit Iamin_étpvou
pfedni kapotu). Neni povoleno jakeékoliv odlehceni, vyztuzeni skelety’yar'osenae je
povoleno, plvodni tvar v8ak musi zustat zachovan. Lze provést rozsireni Ienzu
blatnik{ a to tak, aby celkova $itka a délka vozidla nepfesahla 105% rozméru
vozidla. Dale musi byt spinéna podminka zakryti véech kol v jejich horni poloviné. \'
ptivodnim pfednim narazniku je mozno vytvofit (pfidat) maximalné dva otvory,
pfitemz jejich plochy nepfesahnou 2x160 cm2.

6.2 Podvozek a brzdy ;
Dily naprav Ize pouzit pouze ptivodni nebo dle homologace pro dany model vozidla.

Je mozné je zesilit, pouZit jiny material pro uloZzeni nebo unibally. U vozi Skoda se
zadni pohanénou napravu lze pouzit napravy typu ,M“.

Tlumice, pruziny a stabilizatory jsou libovolné.

Brzdy musi zustat plivodni, nebo mohou byt nahrazeny homologovanym vyrobkem,
nebo dle sportovni homologace; to znamena bubnové nebo kotoucové, material

oblozeni je libovolny.

Typ fizeni musi zlstat plivodni, pokud konstrukce vozidla nepovoluje jednoduchou
zaménu Snekového fizeni za hiebenove.

Neni mozné pouzit elektrické servofizeni, pokud neni v plivodni konstrukci vozidla
nebo ve sportovni homologaci pro dany model.

Lze pouzit jakékoliv disky kol pfedepsané vyrobcem pro dany typ vozidla, nebo
sportovni kola, ktera mohou byt zvétS8ena max. o dva palce na priiméru a dva palce
na Sifi disku, ET se nefesi, ale musi byt splnéna podminka, Ze pfi pohledu shora -
pudorys vozidla, zakryva blatnik v horni poloviné kola celou §ifi pneumatiky. (pfiklad
6J x 13" Ize nahradit max. 8J x 15%)

6.3 Prevodova ustroji
Lze pouZzit bezsynchronni pievodovky, i pokud nebyla pro dany model
homologovana. Diferencial, staly pfevod a pfevodové poméry jednotlivych rychlosti

jsou libovolné.

6.4 Motory a kombinace brzd.

Pro vozy Skoda 1000 MB, 1100 MBX, MBG v pfipadé pouziti piivodnich
bubnovych brzd, Ize pouZit nejvyse blok motoru Skoda 105 S, L. - do 1050 ccm.
Pro vozy Skoda 1000 MB, 1100 MBX, MBG pfi pouziti piedni kotoudové brzdy a
dvouokruhového brzdového systému, Ize pouzit blok S 120 L pro pétikanalovou
litinovou hlavu pro objem do 1001 -1200 ccm dale je mozné pouziti bloku motoru
Skoda 130 L pro pétikanalovou litinovou hlavu pro objem 1201 -1300 ccm.

Pro Skoda,I 100, 110 L Rallye, 120 S Rallye (skelet S 100), Skoda 110 R (skelet
110vagupe) aS105S120 L, LS, 130L (skelet $1 05/120), Ize pouzit blok S 120 L
pro pétikanalovou litinovou hlavu pro objem 1001 - 1200 ccm, déle je mozné pouziti
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bloku & 130 L pro pétikanalovou litinovou hlavu pro objem 1201 - 1300 ccm. Je
mozZné pouZziti zadni Uhlové napravy s vleCenymi rameny. s
Dale Ize pouzit blok motoru $ 135, 136 FAV. O objemu 1101 - 1300 ccm (,tlm I
zména pouZziti litinové hlavy za hlavu z hlinikové slitiny). V pfipadé monta'ze <_1,V9U
dvojitych karburator( (&tyi jednokomorovych), je nutné uziti brzd odpovidajiciho
vykonu! i :
Je doporuéeno pouiti napt. &tyipistkovych brzd na predni napravé a pouZiti zadni
Uhlové napravy s vleéenymi rameny. Jinému typu vozu Skoda v této konfig’uraCI je
mozné umoznit start na zakladé udéleni vyjimky technickym komisarem pfipadnée
feditelem zavodu po posouzeni technického provedeni Gprav.

Pro vozy Skoda 130 LR a Skoda 130 RS, Ize pouzit blok motoru a hlavu motoru typ
$ 135, 136 FAV. Objem 1300ccm. Je nutné pouziti &tyipistkovych brzd (typu Skoda,
Rensport, wilwood, atd.) na pfedni napravé, kotou&ovych brzd na zadni néprav§a a
pouZiti zadni uhlové napravy s vle¢enymi rameny. U typu Skoda 130 RS je mozne
pouziti homologovaného systému brzd ,Girling“ (dle homologaéniho listu). Jinenfl'l_J
typu vozu Skoda v této konfiguraci je mozné umoznit start na zakladé udéleni vyjimky
technickym komisafem pfipadné feditelem zavodu po posouzeni technického

provedeni Uprav.

Pavodni koncepce motoru musi zlstat zachovana (atmosféricky nebo s
prepliiovanim). Poget karburator(l je omezen vzhledem k pouziti brzdového systému,
je mozné pouzit mechanické vstfikovani; elektronické vstiikovani Ize pouZit pouze,
pokud bylo pouzivano pro dany typ motoru do 31. 12. 1990. VSechny karburatory s
pakovym prevodem ovladani musi mit pfidavnou pruzinu pro bezpeéné uzavieni

Skrtici klapky.

Durazné se doporucuje peclivé provedeni spojli vedeni paliva a dodate¢néa ochrana
proti poSkozeni. (zakazano pouziti pryZzovych hadic bez vnitiniho pleteni, z PVC
apod.). Chladici soustava je libovolna, je povoleno pouZiti jiného typu chladice, jeho
umisténi na puvodnim misté nebo dle homol. listu. Ventilator chladice je libovolny (i
co do poctu). Olejovy chladic je libovoiny. Vedeni provoznich kapalin — presnéji
potrubi a hadice musi byt v mistech mozneho mechanického poskozeni (prodreni,
skiipnuti pfi deformaci) dodate¢né chraneno opletenim nebo zakrytim a v mistech
vystavenym teplotam presahujicim odolnost materiall nebo kapalin izolovat vhodnym
Zaru odolnym materialem tak, aby se riziko poskozeni média &i vedeni sniZilo na

minimum.

6.5 Skupina H8 — Volna pro SKODA

Tato tfida je vyhrazena pro v minulosti homologovana vozidla Skoda s motorem
ulozenym vzadu a vyrobena mezi 1. 1. 1964 a 31. 12. 1989 véetné

typu, Garde a Rapid.
Tato vozidla mohou byt upravena s nasledujicimi zmé&nami:

Motor:
- blok motoru miZe byt nahrazen blokem s vét§im priimérem lozisek klikove hridele

z typu ,M" Favorit, Felicia 1,3 MPI, Fabia 1,4 MPI véetné souvisejiciho pfislusenstvi
- gily motoru mohou byt upraveny nebo vyménény za podminky, ze je |ze pouzit do-
puvodniho, nebo nahradniho bloku motoru.

- litinova osmikanalova hlava maze byt nahrazena hlavou z hlinikové slitiny.

12



- objem motorti vozil fady ,MB* smi byt zvétSsen maximainé na 1500 ccm

Podvozek: v Z i ;
- u vozidel fady ,MB“a S 100 — 120 S, S 110 R, Ize pouzit: rozsifenou napravu
modelu ,M“ nebo zadni naprava s vlieéenymi rameny Skoda nebo individualné
vyrobena trojuhelnikova ramena sloZzena z vnitini vzpéry zadni napravy S 130 L (viz
katalog ND S 130 L ¢. 114-320111 nebo 114-320121), ze vSech dal$ich dild,
uvedenych v katalogu ND (naboj, hfidel, buben, lozZiska, ostatni). Upevnéni takto

vyrobenych ramen musi byt totoZzné s upevnénim uvedenym v homologaci.

- uvozidel S 130 RS, S 130 L, 135/136 L/GL zadni naprava jen s vleéenymi rameny
Skoda nebo individualné vyrobena trojuhelnikova ramena sloZena z vnitini vzpéry
zadni napravy S 130 L (viz katalog ND S 130 L &. 114-320111 nebo 114-320121), ze
vSech dalSich dilt, uvedenych v katalogu ND (naboj, hfidel, buben, loZiska, ostatni).
Upevnéni takto vyrobenych ramen musi byt totozné s upevné&nim uvedenym v
homologaci.

Karoserie:

Je povoleno:

- pouZiti laminatové predni kapoty na pGvodni vnitfni vyztuze, jako nahrada za
homologovany hlinikovy potah kapoty - plati pro: $ 120S a S 130 RS.

- premistit chladi¢ chladici kapaliny do pfedni ¢asti zavazadlového prostoru a v
prednim Cele vytvofit potfebny otvor, zakryty kovovou sitovou

mfizkou. Otvor pro odvod teplého vzduchu zakryty kovovou sitovou mfizkou je
mozno vytvofit pouze v predni kapot&, bez narueni vnitinich vyztuh. Vozidlo musi
byt vybaveno plvodnim pfednim naraznikem, pokud neni homologovano bez
naraznikud, nebo pokud nestartovalo v dobové specifikaci bez naraznik.

- lehké boéni a zadni zaskleni

Podlozky kol:
- mohou byt pouzity podlozky pod kola (material hlinikova slitina) o sile max. 30 mm
Vv pocCtu jeden kus pro kolo.

Brzdy:

- Ize pfidat posilovaé brzd.

- Ize pouzit étyfpistové brzdice

- u vozidel fady MB je povinna zména na dvouokruhovy brzdovy systém.

- u vozidel s vle¢enou napravou je povoleno pouziti zadnich kotoucovych brzd typu §
130 LR nebo S 130 LA véetné hydraulické ruéni brzdy.

Kola:
Pramér kola je omezen na 15“ Max. povolena Sirka kola je 7"
Pouziti puvodnich ocelovych rafki 4,5Jx14 je povoleno.

Rizeni:

|Ize pouzit hfebenové fizeni. PFi této upravé je nutné pouzit napravnici s &isl
Skoda 114 —410050. P P islem
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7. BEZPECNOSTNi OCHRANNA KONSTRUKCE

Sportovni vozidlo musi byt vybaveno bezpeé&nostni ochrannou konstrukci, ktera n]USI
spliovat vSechny podminky pro jeji umisténi. Ochranny ram musi byt zkonstruovan
tak, aby ochranil posadku pfi havarii, musi byt zhotoven dle Pfilohy ,J“ FIA, nebo pro
historicka vozidla dle pfilohy ,K“ FIA a nebo dle homologaénich listl. Takto vybavene
vozidlo musi splfiovat v§echny ostatni podminky, které uklada silni¢ni zakon.

Bezpecnostni ochranny ram (dale jen BOR) je ochranna konstrukce, instalovana v
prostoru pro posadku co mozna nejblize ke skeletu. Hlavni funkci BOR je omezit
deformace skeletu v pfipad& nehody a tak zabranit nebo minimalizovat poskozeni :
zdravi posadky. Trubky BOR nesméji vést kapaliny nebo cokoli jiného. BOR nesmi
branit jezdci a spolujezdci v nastoupeni do vozu a vystoupeni z néj. Vzpéry mohou
zasahovat do prostoru vyhrazeného pro posadku a prochazet pfi tom pfistrojovou
deskou, obloZzenim a zadnimi sedadly.

Po vazne nehodé je nutna kontrola ochranného ramu technickym komisarem a

v souvislosti s touto udalosti i doporu¢ena vyména sedaéek a bezpeénostnich pas,
popfipadé ochranné prilby, vzdy podle charakteru nehody. Spinéni doporu€eni bude
kontrolovano na technické piejimce nasledujiciho podniku, kterého se vozidlo

zucéastni.

Minimalni konstrukce BOR - skupina ,A“
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Minimalni konstrukce BOR - skupina ,H"

7.1 Prvky BOR

7.1.1 Ochranna konstrukce
Struktura slozena z vétsiho poctu trubek, instalovana v prostoru pro posadku, co

mozna nejblize ke skeletu, jejiz funkci je omezit deformace skeletu ($asi) v pfipadée
nehody.

7.1.2 Oblouk
Trubkova struktura z jednoho kusu trubky tvofici oblouk se dvéma kotevnimi

deskami.

7.1.3 Hlavni oblouk
Trubkovy jednodilny pfiéné umistény oblouk, témér vertikalni (maximalni sklon +/-10°

vzhledem k vertikale), bezprostiedné za pfednimi sedadly.

7.1.4 Predni oblouk
Identicky s hlavnim obloukem, ale jeho tvar kopiruje sloupky ¢elniho skla a horni

okraj ¢elniho skla.

7.1.5 Boé&ni oblouk
Jednodilny trubkovy oblouk, téméf podéiny a témer svisly, umistény z prave a leve

strany vozidla, Jehoz pfedni sloupek kopiruje sloupek ¢elniho skla a zadni sloupek je
témér svisly a umistény bezprostfedné za pfednimi sedadly.

7.1.6 Boéni polooblouk
Identicky s bocnim obloukem, ale bez zadniho sloupku.

7.1.7 Podélna vzpéra
Témér podélna trubka spojujici horni &asti pfedniho a hlavniho oblouku.

718P
r

i€na vzpéra
Témeér pfic

Fi
pfiéna trubka spojujici horni €asti bocnich poloobloukl nebo boénich oblouki.
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fovaci

dolni upevnove
ki3 vaci deskou

7.1.9 Diagonalni vzpéra 8
Fi & bocéni ou z
piipadé bo¢niho o { upeviio

Diagonalni trubka pficné vzpeéry v C
deskou proti oblouku nebo horni okraj jedné zadni vzpery S doln

druhé zadni vzpeéry.

7.1.10 Demontovatelné vzpéry :
Vzpéra bezpecnostni konstrukce, kterou je mozne odstranit.

7.1.11 Vyztuzeni konstrukce
Vzpéra pfidana k BOR pro zlep$eni jeji pevnostni odolnosti.

7.1.12 Kotevni deska s
Deska pfivarena k okraji trubky oblouku a umozfiujici jeji pfisroubovant, nebo

privareni ke skeletu, vétSinou k na skeletu privarené zesilujici desce.

7.1.13 Zesilujici deska
Kovova deska, upevnéna ke skeletu ( vétsinou pfivaiena ) pod kotevni deskou

oblouku pro lepsi rozdéleni zatizeni na skelet.

7.1.14 Rohova vyztuha ;
Vyztuha ohybu nebo spoje z plechu ohnutych do tvaru U, jejichz tloustka musi byt

minimaln& 1,0 mm. Okraje t&chto vyztuh musi byt umistény ve vzdalenosti
pfedstavujici 2 az 4nasobek nejvétsiho priméru spojenych trubek, vzhledem k

vrcholu uhlu.

7.2 Zakladni struktura BOR

7.2.1 - 1 hlavni oblouk + 1 pfedni oblouk + 2 podéIné vzpéry + 2 zadni vzpéry + 1-2
diagonalni vzpéry + 2 dveini vzpéry + 6 kotevnich desek (obr.253-1);

2001
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7 2.2 - 2 boéni oblouky + 2 pfiné vzpéry + 2 zadni vzpéry + 1-2 diagonalni vzpéry +
2 dveini vzpéry + 6 kotevnich desek (obr.253-2);

ks ol

7.2.3 - 1 hlavni oblouk + 2 bo¢ni polooblouky + 1 pricna vzpéra + 2 zadni vzpéry + 1-
2 diagonalni vzpéry + 2 dveini vzpéry + 6 kotevnich desek (obr.253-3)
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7.3 Rozebiratelné spoje ; : : .~ hovovat typu
Pokud se v konstrukci BOR pouZiji rozebiratelne spoje, ijs:/;’Ar(\y. &rouby a svorniky

schvalenému FIA. Jakmile jsou spojeny, nemohou byt svar XSN )
musi mit alespoii jakost 8.8 (norma ISO), nebo 8G ( norma :

ch vzpér a vygtuh ’(
ti hlavniho, prednih

viz pfiloha

Rozpojitelné spoje, jsou vyhrazeny k upevnéni volitelny o oblouku

J, &l. 253-3.2.2) a jsou zakazany ke spojeni hornich ¢as
a boénich obloukl a ptilobloukd.

7.4 Volitelné vzpéry a vyztuha PR ;
Jsou volitelné a mohou byt instalovany podle uvazeni vyrobce. Musi byt bud

svafené, nebo instalované pomoci demontovatelnych spojek.

VSechny vy$e uvedené vzpéry a vyztuhy mohou byt pouZity oddélené nebo ve
vzajemné kombinaci.
7.5 Materialové specifikace BOR
Jsou povoleny pouze trubky s kruhovym priiezem.
Specifikace pouzitych trubek v tabulce nize:
Materidl Minim:ilni .\’Ii::hn:’llni Poutiti
pevnost v tahu rozmeéry (mm)
45 x2.5mm pro skupinu ,,A%
g.. gee ”»e
% Al (h73xaBs) hlavni oblouk (obr. 253-1 a 253-3)
350 N/mm nebo : 2 A
gt nebo boéni oblouky a zadni pri¢na vzpéra
nelegovana uhlikova 50 x 2.0 mm (obr. 253-2)
ocel bezesva tazena (2.0°x0.083%) ase i
za studena obsahujici 38 x 2.5mm pro skupinu , A
max. 0.3 % uhliku : (1.5x0,095%) boéni polooblouky a ostatni ¢asti BOR (mimo
350 N/mm” nebo Jjinych ustanoveni vyse):
40 x 2.0mm pro skupinu ,,H* (hlavni oblouk obr. 253-7 a
(1.6*x0.083%) 253-3) a ostatni prvky BOR

7.6 Ochranné oblozeni
V mistech, kde by télo nebo pfilby posadky mohly piijit do styku s BOR, se musi

pouzit obloZeni jako ochrana (nehoflavost materialu je dirazné doporuéena).
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8. BEZPECNOSTNi SEDADLA

8 1 Soudobé automobily skup. ,A“ musi mit minimalné sedacky s homologaci dle FIA

Standardu 8855-1992, v¢etné k sedacéce nejblizsiho Sroubovaného upevnéni. Je
dirazné doporuéeno pouziti sedacek dle FIA Standardu 8855-1999 (homologace

muze byt propadla)

8.2 Historické automobily skup. ,H* musi mit minimalné dobové sedacky
s integrovanymi opé&rkami hlavy, které mohou byt nahrazeny tuningovymi s
homologaci pro b&zny silniéni provoz. PouZiti sedacek dle FIA Standardu je

doporuceno.

8.3 Upevnéni drzakl sedadla na skeletu/$asi musi byt minimalné 4 tuchyty pro
sedadlo za pouZziti roubu s minimalnim primérem 8 mm. Minimalni kontaktni plochy
mezi podpérou, skeletem/$asi a podlozkou jsou 40 cm2 pro kazdy upevnovaci bod.

8.4 Upevnéni mezi sedadlem a drzaky musi byt tvofeno 4 uchyty, 2 vpiedu, 2 v zadni
¢asti sedadla, za pouziti Sroubu s minimalnim primérem 8 mm. Minimalni tloustka
materialu drzaku a podloZek je 3 mm pro ocel a 5 mm pro lehké slitiny. Minimalni
podélny rozmér kazdého drzaku je 6 cm.

8.5 Zadni sedadla mlzou byt z vozidla odstranéna.

9. BEZPECNOSTNI PASY

Ve vozidle musi byt pouzity pro tfidy A1 minimalné &tyfbodové pasy s
homologaci FIA Standardu 8853-1985, nebo 8854-1991 (homologace muzZe byt
propadla). Jejich uchyceni do karoserie musi odpovidat pfiloze ,J".

Historické automobily ve véech tfidach pasy o minimalini Sifce 50 mm (2 inch)
schvalené pro b&zny provoz s homologaci E. PouZziti bezpe¢nostnich pasu s
homologaci FIA je darazné doporuéeno.

9.1 Upevnéni pasl
2x pro bederni pas, 1x nebo 2x symetricky v ose se sedadlem pro ramenni pasy.

Je zakazano pfipeviiovat bezpeénostni pasy k sedadlim nebo k jejich drzakim.
Bezpeénostni pas muze byt instalovan na upevilovacich bodech sériového vozu.

Ramenni pasy musi smérovat dozadu smérem dolu a nesmi byt namontovany tak,
aby tvofily uhel vétSi nez 45° vzhledem k vodorovné roving, méfeno v horni ¢asti

opéradla a doporuCuje se, aby nepfesahly 10°.
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Maximalni ahly vzhledem k ose sedadla jsou 20° divergentni nebo konvergef\tnl-
Pokud je to mozné, mél by byt pouzit plivodni upeviiovaci bod, namontovany

vyrobcem vozidla na sloupek C.

Upevriovaci body, které sviraji s vodorovnou rovinou vétsi thel, nesméji byt pouZity
V tomto pripadé mohou byt ramenni pasy ¢étyfbodovych pasu instalovany na
upeviiovacich bodech bfi§nich pasu zadnich sedadel, namontovanych pavodné

vyrobcem vozu.

Ukotveni do zesilené
patky v karoséim.
Sroub primeér 12 mn

pfiklad uchyceni ramenniho pasu do karosérie
BfiSni a stehenni pasy nesméji prochazet nad stranami sedadla, ale skrz sedadlo

(neplati pro dobové sedacky dle 8.2), aby na co nejvétsi plode obepinaly panevni
krajinu. BfiSni pasy musi byt umistény pfesné v prohlubni mezi hranou panve a horni
Casti stehna. Nesméji zasahovat do bfiSni krajiny. Je tieba zabranit moznému
poskozeni pasu tfenim o ostré hrany.

Pokud na sériové upeviiovaci body neni mozné namontovat ramenni, bfi§ni anebo
stehenni pasy, nové upevnovaci body se instaluji na skofepiné nebo $asi,

vyztuZenych upeviovacich bodu.

Ramenni pasy mohou byt také pfipevnény k bezpe¢nostni konstrukci na pfiénou
vzpéru nebo na rozpérnou ty¢ pomoci oka.

V tomto piipadé pouZiti pficné vzpéry musi spliiovat nasledujici podminky:

- pficna vzpéra je trubka o minimalnich rozmérech 38 mm x 2,5 mm nebo 40 mm x 2
mm z uhlikove oceli taZzené za studena, bez svaru, o minimalni pevnosti v tahu 350
N/mm2. VysSka této vzpéry musi byt takova, aby ramenni pasy smérem dozadu
smérovaly dolu pod uhlem mezi 10° az 45° vzhledem k vodorovné roving, od hornich

prostupl pro pasy na opéradle sedadla. Doporuéuje se thel 10°.

Upevnéni pasu pomoci oka je povoleno, stejné jako upevneéni pomoci Sroubovani,
ale v tomto poslednim pfipadé je tfeba pro kazdy upeviovaci bod pfivafit viozku.
Tyto vlozky jsou umistény ve vzpéfe a pasy jsou k nim pfipevnény pomoci $roubuy
M12 8.8 (SAE), 8 G (CSN) nebo 7/16 UNF (DIN).
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| 50mm
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o e o s - 20mm

12.59mm

RezA-A

Upevnéni na piitku ramn,
Doporuceny uhel 10°.

vlozky pro piipevnéni pasu na pfi¢nou vzpéru ramu

Kazdy upevfiovaci bod musi byt schopen odolat zatizeni 1470 daN nebo 720 daN
pro stehenni pasy. V pfipadé upevnéni pro dva pasy (zakazano pro ramenni pasy)
se toto zafizeni rovna soudtu obou pozadovanych zatiZeni.

Pro kazdy nové vytvofeny upeviiovaci bod se pouzije ocelova vyztuzna destiCka o
minimalni plose 40 cm2 a tloustce minimalné 3 mm.
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rozsah povolenych Ghll tahu pasu ve vozidle

9.2 Pouziti
Pas musi byt pouzit podle homologace beze zmény Ci odstranéni nékterych ¢asti a v

souladu s pokyny vyrobce. Uginnost a Zivotnost bezpecnostnich pasu pfimo souvisi
se zplsobem instalace, pouZiti a udrzby.

Pasy je tfreba vyménit po kazdé vaznéjsi nehode, nebo pokud jsou nafiznuté,
prodéravélé, rozedrané nebo v pfipadé zeslabeni pasu vlivem slunce nebo
chemikalii. Je tieba je také vyménit v pfipadé, Ze kovové Casti nebo spony jsou
~deformované nebo zrezivélé. Kazdy pas, ktery nefunguje dokonale, musi byt

vymeénen.
Ve vozidle musi byt 2 noze k pfefezani bezpeénostniho pasu, v dosahu kazdého

élena posadky upoutaného bezp. pasem.
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10. OCHRANNA PRILBA, OBLECENI

10.1 Ochranna pfilba ¢ o
Musi byt pouZité pouze ochranné prl|by10dvr_)0\{ldajlc,l
homologacnim predpisim. Na ochranne pfilbé musi
prislusna homologace GE:):

standardim FIA _nelbov
byt uvedena minimalne

10.2 Zadrzny systém hlavy (FHR) s
Pouzivani zadrzného systému hlavy (nap_r.,, : ZC
Podnicich RKHA neni narizeno. Pokud jej posadka pouZzi

ustanoveni predpisu FIA k jeho poufZiti.

HANS®") jezdci a spolujezdci pfi :
je, musi dodrzet dana

10.3 Oble&eni posadky _ '
lou dobu daného podniku RKHA (jak v RZ-

Jezdec a spolujezdec jsou povinni po ce O p Iku VR
tach, tak i na spojovacich Usecich) pouzit odé&v, pokryvajici celé télo (doporucena

kombinéza) a odpovidajici obuv.

11. HASICi SYSTEMY A PRISTROJE
V&echna soutézni vozidla, zu&astiujici se podniki RKHA,musi byt vybavena bud

schvalenym zabudovanym hasicim systémem o objemu min. 4 kg anebo ruénim
hasicim pfistrojem o objemu hasici napIn& miniméalné 2 kg pro haseni tfid materiall

A, B, C a platnou revizi na dany rok.

Hasici pfistroj musi byt pevné pfipevnén ve vozidle dvéma okamzité odijistitelnymi
kovg\{ymi pasky (rychlouzavéry) nebo ve schvaleném drzaku a umistény v dosahu
sedici posadky vozidla. Hasici pFistroj za sedadly neni v dosahu posadky!!! Jeho
umisténi musi byt oznaceno vné na karoserii €ervenym E v bilém kruhu o priiméru

10 cm, ¢ervené lemovaném.

1 g. PALIVOVE NADRZE A SYSTEMY

ro v8echna vozidla se durazné doporucuje pouziti originalni Adrzi i
bg‘zpeénos'tnich palivovych nadrzi dle vyéeJ zrf:inénych S-J pfilg;lc;lh jagﬁ\l \SZJZI?Ia fr;l(zt;o
K FIA (r_mrzimélné s homologaci FT3 1999, FT3.5, FT5) o dopo?uc":ené’m oFt))'érF:w !
max. 5(? |!'t!'u (rvnimo vozidel TRABANT tfidy H1). Nadrz umisté&na v prostoru : osl'Jdk
musi byt radrje upevneéna, zabezpecena proti iniku pohonné hmoty pfi pfe e
vozidla nehoflavou skfini, nepropoustgjici plameny ani kapaliny helal

U vp(jzu s palivovou néd,rii umisténou v zavazadlovém prostoru musi byt prostor
posadky cidv;'a\,/azadloveho prostoru oddélen prepazkou odolnou vié&i ohni
nepropoustejici plameny a kapaliny. :

Palivova Cerpadla a palivové filtry musi byt fadné pi X
i o ; yt radné pfipevnéna. Ce '
umisténé v prostoru posadky musi byt zakrytovana a zabezpeéer:Padla 'a'ful.try
pohonnych hmot pfi prevraceni vozidla. 4 proti Uniku

Palivova potrubi musi byt vedena
Z v homologovanych iei
ro pre v Sy ych hadicich a et s
Bé,ep ms;?\éu, tpo;i]onpyrc]:h hmot, Fadné pfipevnéna, aby nedosio k ‘Z(?igﬁbl’ gk
ytpri pruchodu karoseérii zabezpegens prichodkami JP]o L cri)t_)skozl.em.
- Je palivové

potrubi vedeno prostorem : i
S S posadky, musi by %
chranickami a upevnéno, y byt zabezpegeno opancéfovanymi
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13. ELEKTRICKY SYSTEM

13.1 Jmenovité napéti elektrickeho systemu, v&etn& obvodu pro zapalovani, musi byt
zachovano. U vozd Trabant mozno zmé&nit jmenovité napéti ze 6 V na 12 V.

13.2 Je povoleno pfidat do elektrického obvodu relé nebo poj_istky, pfodlouiit nebo
pridat elektrické kabely. Elektrické kabely a jejich obaly jsou libovolné.

13.3 Hlavni odpojovac ot _
Hlavni odpojovaé musi prerusit vSechny elektrické obvody a zastavit motor.

Musi byt ovladatelny zevnitf i z venku vozu. Zvenku je predepsané umisténi pod
sloupkem &elniho nebo zadniho skla a na strané jezdce a musi byt oznaceno
&ervenym bleskem v modrém, bile oramovaném trojuhelniku o strane nejmene 12

cm.
Neplati pro vozidla se sportovnim prikazem FAS a platnym testovanim pro dany rok.

13.4 Akumulator
Znacka a kapacita baterie jsou libovolné. Kazda baterie musi byt fadné upevnena, a

zakryta, aby se zabranilo zkratu nebo tniku kapaliny. Musi byt zaizolované oba
kontakty. Musi byt zachovan pocet baterii stanoveny vyrobcem.

V pfipadé, Ze je baterie umisténa jinam, upevnéni ke karosérii musi sestavat z
kovového ltizka a alespon jednoho kovového timenu s izolaénim povrchem,
pfipevnénych k podlaze $rouby a maticemi. Pro pfipevnéni téchto tfimendu je treba
pouzit Srouby minimalné o priméru 10 mm a pro kazdy $roub podlozku pod plech
karosérie o tloustce nejméné 3 mm a s minimalni plochou 20 cm2.

Baterie typu ,mokra“ musi byt v interiéru zakryta nepropustnym krytem z plastické
hmoty, ktery ma své vlastni upevnéni. Jeji umisteni je libovolné, v prostoru pro
posadku pouze za pfedni sedadla.

V piipadé, Ze baterie, ktera je umisténa v prostoru pro posadku, je baterie typu
sucha“, musi byt chranéna nevodivym krytem, ktery ji Gplné zakryva.

e
s

it

Upevnéni AKB v prostoin posadlcy

AkB

=

pfiklad upevnéni a zakrytovani akumulatoru v prostoru posadky
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3.5 Svétlomety sportovniho vozidla. : o <ot musi byt
Na vozidle mGzZe byt maximalné 6 pfidavnych svétlometu (jejich poce  SHAnymezi

vzdy sudy). Pokud jsou pouzity sériové mlhové svétlomety, budou tyto p
pridavne.
den par

Po celou dobu sportovniho podniku musi byt na vozidle funkéni je o], Véechna tato

obrysovych svétel, jeden par tlumenych a jeden par dalkovych sve
svétla musi mit homologaci EHK (,E").

Svétlomety musi odpovidat modelové fadé karoserie, musi byt zachovanvstde_Jtny
podet upeviiujicich mist, svitivost a homologace vyrobce. Je povoleno vyradi &~ adé
¢innosti nebo odstranit zafizeni pro zménu sklonu paraboly, ktera v takovém prip
musi byt pevné zafixovana

14. DISKY A PNEUMATIKY

14.1 Lze pouzit jakékoliv disky kol pfedepsané vyrobcem pro dany :typvvozidla, nebo
sportovni kola, ktera mohou byt zvétSena max. o jeden palec na primeru a dva palce
na Sifi disku, ET se nefesi. (pfiklad 6J x 14" Ize nahradit max. 8J x 15)

14.2 Pneumatiky musi svym rozmérem odpovidat pouzZitému disku a museji njlj: na
béhounu pneumatiky vzorek o hloubce min. 1,6 mm po celou dobu dané soutéze

(vCetné vezenych zaloZnich).

Zjisti-li technicky komisar v Easové kontrole pied startem do RZ, Ze u jedné

pneumatiky namontované na vozidle neodpovida minimalni hloubka desénu, musi
soutézni posadka pfed dojezdem na start RZ provést vyménu za jinou pneumatiku
vezenou ve vozidle, a to za dodrZeni podminek, které pro vymé&nu pneumatik plati.

14.3 Nahradni kolo (kola), pokud je, musi byt pevné piipevnéno, nesmi byt umisténo
vpfedu v prostoru vyhrazeném pro jezdce a spolujezdce (pokud je ve voze) a nesmi
zpUsobit Zadné zmény vnéjsiho vzhledu karoserie.

14.4 Pneumatiky musi mit oznac¢eni homologace ,E* nebo sportovni pneumatiky
desén typu ,SLICK" (pfipadné i profezan) neni povolen. :

14.5 Jsou povoleny podiozky pod kola, maximalni tioustky 35 mm 2 ;
materialu napf. hlinik a jeho slitiny. ! vhodneho

14.6 Zavrtné Srouby (,Stefty“) kol nesmi presahovat VnEjSi obrys stredy disk( kol
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15. ZVLASTNi VYBAVA

15.1 TaZné oko S e : . :
Vozidlo musi byt vybaveno taznym okem umisténym na vozidle vpiedu i vzadu tak,

aby umoznily upevnéni ocelového haku pro vyprosténi vozidla. Material oka je
libovolného pevného materialu v barvé zluté, oranzové nebo &ervené nebo popruh s

minimalni pevnosti v tahu 2 t.

15.2 Ochrana podvozku vozidla

Motor a pfevodovka musi byt ze spodku vozidla chranény lizinou proti jejich
poskozeni. LiZina je vyrobena z vhodného materialu a pfimérenych rozmért, aby
spliiovala podminku ochranného prvku proti prirazu a nasledného uniku kapalin
(motorovy, pievodovy a hydraulicky olej, chladici kapalina motoru). Doporucuje se i
ochrana palivové nadrZe, pokud je umisténa ve spodni casti karoserie a nechranéna.

16. POVINNA VYBAVA

Kazdé vozidlo, které se Ggastni podniki RKHA musi byt vybaveno dle zakona ¢.
56/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich zakladni povinnou vybavou a

to:

1 ks vystrazny trojuhelnik;

1 ks lékarnicka dle vyhlagky MDCR
1 ks reflexni vesta

1 ks nahradni kolo, kli¢ na kola a hever nebo opravna sada

17. VYJIMKY

Je-li vozidlo homologovano pro rallye vyrobcem a dle predpisu MSR FIA a pfitom se
v nékterych bodech lisi od téchto pravidel, bude uprava respektovana. Je nutné TK
ptedloZit homologaci daného typu vozidla (mozno i kopii originalu).

18. PRILOHY

. 1. Trabant-Wartburg cup (divize A2)

(@]

. 2. Trabant (divize A1)

(@

. 3. Jizda pravidelnosti

(@]

Tyto pozadavky vychazeji z TP CMPR pro rok 2014 a jsou uzplsobeny pro podniky RKHA v ACR
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Priloha ¢.: 1

Pohar TRABANT- WARTBURG CUP
Trida TRABANT

DIVIZE A2

: F anymi
Automobily se sportovnimi Gpravami na motoru a podvozku a S predepsany

bezpecénostnimi prvky

MOTOR

- Trabant - dvoutaktni se Soupatkovym rozvodem a chlazeny vzduchem
- valce Trabant s libovolnym poctem kanall

- objem maximalné 700 ccm3

- hlavy valcu libovolné

- karburator libovolny

- vyfukové sbérné potrubi libovolné

- vyfuk libovolny

PREVODOVKA
- sériova Trabant 4+1 nebo 5+1

- mozZno meénit pfevodovy pomér

PODVOZEK A BRZDY
- musi byt zachovano sériové zavéseni kol i systém odpruzeni

- mozna vymena tlumicl za sportovni &j jejich Uprava ve smyslu tuhosti

- brzdy libovolné
- rafky libovolné - Ize pouzit rafky prevarené, které se v minulosti pouZjval
Zivaly

- pneu libovolné
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BEZPECNOSTNI VYBAVA

- bezpe&nostni ochranny ram

- anatomicka sedadla

- ¢tyfbodové bezpecnostni pasy

- hasici pfistroj, minimalné 1 kg

- odpojovac autobaterie, minimalné 2polovy

Vozidlo musi splfiovat technické predpisy a bezpecnostni podminky poradatele
zavodu

Tfida WARTBURG

- bude vypsana tiida Wartburg pro vozy véech typt a uprav spole¢né
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Priloha ¢&.: 3

Obecné platna pravidla pro vozidla - Jizdy pravidelnosti skup.“P

j St (e v - i e i tak, jak bylo homologovéno
. Vozidla vychazeji vyhradné ze sériového provedeni tak, | : komunikaCICh-

vyrobcem nebo dovozcem do béZného provozu na pozemnic

. Neni nutnou podminkou vestavét bezpeénostni ochrannou konstrukci.

. Je mozné pouzit anatomické sedacky
. Doporuguje se pouZiti &ty a vicebodovych bezpeénostnich pasu

. Vozidlo musi byt opatfeno odpojovadem akumulatoru obsluhovanym posédkou,
ktery zastavi motor a prerusi véechny obvody od zdroje energie. Doporucuje se
dvojité ovladani, tedy i z vnéjsku vozidla, takové misto pak musi byt oznaceno
viditelnym modrym trojuhelnikem s bleskem ¢ervené barvy.

. Akumulator musi mit zakryté oba pdly proti kontaktu s jinymi vodivymi ¢astmi pfi
nehodé tak, aby se zabranilo vzniku zkratu.

. Vozidlo musi byt vybaveno alespoii jednim dostatecné bezpetné upevné&nym
ruénim hasicim pfistrojem o min. hmotnosti napiné 2,0 kg.

. Kazdy pridany prvek musi byt oznacen &islem homologace, napt. ,E* TUV* apod.

Dalsi pravidla budou specifikovana v Zvlastnich ustanovenich jednotlivych podniki
RKHA.
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